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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereicliten Unterlagen entnommen 

@) Betriebsvorrichtung 

(5?) Die Erfindung betrifft eine Betriebsvorrichtung, insbe- 
sondere zum Betreiben von Fahrzeugen, mit mehreren 
Komponenten, die zumindest eine sowoh! als Generator 
als auch ais Elektromotor betreibbare elektrische Einheit 
sowie ein thermisches Aggregat zur Umwandlung von 
mechanlscher Energie in Warmeenergie umfassen, wo- 
bei die Komponenten mechanisch miteinander koppelbar 
sind und die mechanischen Verbindungen jeweils durch 
eine Kupplungseinrichtung wahlweise herstellbar oder 
losbar sind. 
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Dcschreibung 



Die Hrfindung bclrifll cine Bclricbsvoirichtung, insbe- 
sdndcrc /.uni Rclrcihen von Fahrzeugcn, mil nichrercn 
Koni|x>ncnicn. 5 

Insbcsondcre beiiii Belricb von Fahrzeugen, abcr auch 
bciui Bclreibcn von andercn Anlagen oder Binrichtungcn, 
niiisscn haulig zahlrciche Funklionen erfiilil. wcrden, die 
spc/icll dafUr ausgebildele Koniponenien erfordem. In vie- 
Icn Fallen brauchen die Funklionen nicht gleichzeilig, son- lO 
dcm nurin bcstinmilen Siluationen bereitgestelli zu werden. 

Fs is! das der Erfindung zugrundeiiegende Problem (Auf- 
gabe), cine Vorrichtung der eingangs genannlen Art zu 
schalTcn, die bei nioglichsL einfacheni Aufbau vielseitig ein- 
scly.bar isl und mil der die einzelnen Komponcnten optimal 15 
und gcziell in einer den jeweiligen Belriebsbedingungen 
enlsprcchenden Weise eingesetzt werden konnen. 

Die I^sung dicscr Aufgabc crfolgt ausgcbcnd von cincr 
Vorrichlung der eingangs genannlen Art dadurch, daB die 
Komponcnten zumindest eine sowohl als Generator als auch 20 
als Elcktroniolor betreibbarc eleklrische Einheit sowie ein 
thcnnisches Aggregat zur Umwandlung von mechanischer 
Energie in Warmeenergie umfassen, wobei die Koniponen- 
ien niechanisch mileinander koppelbar sind und die mecha- 
nischen Verbindungen jewcils durch eine Kupplungsein- 25 
richtung wahlweise herslellbar oder losbar sind. 

ErfindungsgemaB konnen mitlels der Kupplungseinrich- 
lungen die mechanischen Verbindungen jeweils geziell her- 
gcslclll oder gelosl werden, um jeweils eine Kraflubertra- 
gung zu emioglichen oder zu verhindern. Hierdurch konnen 30 
verschicdene Konfigurationen der Betriebsvorrichlung ein- 
gesiclll werden, so daB die Betriebsvorrichlung geziell in ei- 
ncni fur den jeweiligen Anweiidungszweck optiuialen Be- 
Inebsmodus betrieben werden kann. Des weileren isl es er- 
findungsgemaB uioglich, beliebige Energieformen ineinan- 35 
der umzuwandeln, wodurch die Betriebsvorrichlung vielsei- 
tig einselzbar isL 

So isl es beispielsweise in einem Fahrzeug moglich, bei 
zwischen der eiektrischen Einheit und dem thermischen Ag- 
gregat hei^geslellter mechanischer Verbindung die eleklri- 40 
schc Einheit als Eleklconiotor zu betreiben und soniit einen 
eiektrischen Anlrieb fiir das themiische Aggregat zu reali- 
sieren. In einer bevorzugten Ausfuhmng der Erfindung is! 
das themiische Aggregat als Kompressor einer Klimaanlage 
ausgebildel, so daB auf diese Weise die Moglichkeit ge- 45 
schaffen wird, die Klimaanlage eines Fahrzeugs unabhangig 
von dem Betriebszustand eines Fahrantriebs, beispielsweise 
einer Verbrennungsmaschine, eleklrisch zu beureiben. 

Bevorzugt isl es, wenn die Betriebsvorrichlung zusatzlich 
eine Verbrennungsmaschine umfaBl, bei der es sich bei- 50 
spielsweise um einen Ottomotor oder Dieselmotor handeln 
kann. 

Dabei isl in einer bevorzugten Varianle der Erfindung die 
eleklrische Einheit zwischen der Verbrennungsmaschine 
und dem thermischen Aggregat angeordnel, so daB die elek- 55 
trische Einheit einerseits an die Verbrennungsmaschine und 
andcrerseits an das Ihennische Aggregat gekoppelt weiden 
kann. Auf diese Weise wird eine besonders vielseitig ein- 
setzbare Betriebsvorrichlung geschaffen. Beispielsweise 
kann bei hergeslellter mechanischer Verbindung zwischen 60 
der eiektrischen Einheit und der Verbrennungsmaschine die 
eleklrische Einheit als Elektromotor betrieben und zum An- 
lassen der Verbrennungsmaschine eingesetzt werden, wobei 
hierzu die mechanische Verbindung zwischen der eiektri- 
schen Einheit und dcm thermischen Aggregat zur Maximic- 6S 
rung der Kraftubertragung von der eiektrischen Einheit auf 



sche Einheit als durch die Verbrennungsmaschine angel ric- 
bencr Generator betrieben werden, uni die Stronivci>»oigung 
des Fahrzeugs zu gewahrlcisten und/odcr die Fahrzeug batte- 
rie aufzuladen. Wenn in dicscni Belriebs/.usland die mecha- 
nische Verbindung zwischen der elcklrischen Einhcil und 
dem thermischen Aggrega! hergcstcUt ist, dann wird auf 
diese Weise das Ihennische Aggregat iibcr die Verbren- 
nungsmaschine angetrieben. Bezuglich des thermischen Ag- 
gregals wird hierbei folglich die eleklrische Einheit icdig- 
lich zur Kraftubertragung genutzl. 

Bevorzugt isl es, wenn zwischen zwei Komponenlen, bei 
denen es sich vorzugsweise uni die eleklrische Einheit und 
die Verbrennungsmaschine handelu eine Getriebeeinheit an- 
geordnel ist Wenn die Getriebeeinheit als variables oder 
stufenloses Gelriebe ausgebildel isl, dann kann cine untnil- 
telbare Abhangigkeit von der Drehzahl der Verbrennungs- 
maschine vennieden und der Wirkungsgrad des Gcsaiutsy- 
stcms crhohl werden. 

Bevorzugte Ausfiihrungsfonncn der Erfindung sind auch 
in den Unteranspruchen, der Beschreibung sowie der Zeich- 
nung angegeben. Die Erfindung wird im folgenden beispiel- 
haft unter Bezugnahme auf die Zeichnung beschriebcn. Es 
zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Betriebsvorrichlung ge- 
mafi einer Ausfuhrungsfonii der Erfindung, 

Fig. 2a-2c jeweils die Betriebsvorrichlung von Fig. I in 
verschiedehen Betriebsmodi, und 

Fig. 3 die Betriebsvorrichlung von F^, 1 in Verbindung 
mil einer Verbrennungsmaschine. 

Bei der Betriebsvorrichlung gemaB Fig. 1 handell es sich 
um eine kompakte Einheit, die in einem eine Verbrennungs- 
maschine aufweisenden Kraftfahrzeug vcrwendbar isl. 
Grundsatztich kann die erfindungsgeniaBe Betriebsvorrich- 
lung jedoch in jeder beliebigen Unigebung eingesetzt wer- 
den. 

Auf einer gemeinsamen Achse 26 sind ein mil Anschliis- 
sen 14a, 14b versehenes thennisches Aggregat 14 in Form 
eines Kompressors fiir eine^Klimaa^lage, eine so\^{QhL^s 
Elektromotor als auch als Generator betreibbarc eleklrische 
Einheit 12 sowie eine als stufenloses Getriebe ausgebildele 
Getriebeeinheit 28 angeordnel. 

Anstelle eines Kompressors kann als thennisches Aggre- 
gat 14 auch eine Heizeinrichtung z. B. in Form einer War- 
mepumpe vorgesehen sein. Grundsalzlich kann erfindungs- 
gemaB das thermische Aggregat 14 beliebig ausgefiiHrt sein. 

Zwischen dem thermischen Aggregat 14 und der elcklri- 
schen Einheit 12 ist eine Kupplungseinrichlung 22 in Fonn 
einer Reibungskupplung vorgesehen. Eine weilere Rei- 
bungskupplung 24 ist zwischen der elekuischen Einheit 12 
und der Getriebeeinheit 28 angeordnel. 

Die Kupplungseinrichtungen 22, 24, mit denen zwischen 
den einzelnen Komponenlen mechanische Energie iibertra- 
gen wird, konnen erfindungsgemaB ebenfalls grundsatzlich 
in beliebiger Weise ausgebildel sein. 

Die eleklrische Einheit 12 isl zusammen mil einer Forder- 
einrichtung 32 in Form eines um die Achse 26 drehbaren 
Fordcr- oder Schaufeb*ades fluiddicht in einem Gehause 34 
angeordnel. Der im Inneren einer bezuglich des Gehiiuses 
34 unbeweglichen Wicklung 12a befindliche drehbare Teil 
12b der elekuischen Einheit 12 und die Fordereinrichtung 
32 sind drehfest auf einem gemeinsamen Wellenabschnitt 
42 angebracht, dessen Langsachse mit der Achse 26 zusam- 
menfalll. Der Wellenabschnitt 42 ist fluiddicht durch die 
Siimseilen des Gehduses 34 hindurchgefUhn und u-agi an 
scincn Endcn jewcils cincn Tcil der jeweiligen Kupplungs- 
einrichlung 22, 24. 



DE 199 53 857 A 1 



3 



dcs l''ahr/.eugs by.w. dcr zu belreibcndcn Aniagc (kIct liin- 
richlung inlcgricrbar isl. Ini Belrieb dcr clcklrischcn liinhcil 
12, d. h. bei sich drehcndcni Wcllcnabschnilt 42, wird durcb 
dtL- l^ordcrein rich! ling 32 das Kiihl fluid, bcvor/.ugl Wasser, 
uingcwalzl und auf dicsc Wcisc auch die cleklrischc Hinhcil 
12 gckiihlL 

Ubcr die (jclricbecinhcii 28 und die Kupplungseinrich- 
lung 22 kann nicchanische Energic auf die Belriebsvorriciv 
lung ubcnragcn und von der Betricbsvorrichlung abgcgebcn 
wcrdcn. Hicrzu isl die Getriebeeinheit 28 mil dcr Vcrbrcn- 
nungsinaschine des Kraflfalirzeugs koppelbar, worauf iin 
folgcnden noch nahcr eingegangen wird. Grundsalzlich 
kann erfindungsgeinaB mil der Gelriebeeinheil 28 jede bc- 
liebige zur Uberlragung von Bewegungsenergie geeignele 
Einrichlung gekoppell. werden. 

In den Fig, 2a-2c sind verschiedene Belriebsmodi der er- 
lindungsgeinaBen Bclriebsvorrichlung dargcsiell!. Bei der 
folgcnden Erlautcrung diescr Bctricbsinodi wird davon aus- 
gegangen, daB die Bclriebsvorrichlung iiber die Gelriebe- 
einheil 28 mil der Verbrennungsnmschine, z. B. einen Olio- 
motor Oder Diesehnolor, des Kraftfahrzeugs verbunden isl. 
Die Energiczufuhr und die Energieabgabe sind in den Fig. 
2a-2c jeweils durch entsprechende Pfeile angedeulel. 

In deiii Betriebsraodus gemaB Fig, 2a isl raiUels der 
Kupplungseinrichlung 22 zwischen der Gelriebeeintieil 28 
und der elektrischen Einheil 12 eine kraflschlussige Verbin- 
dung hergestelil, wahrend zwischen der eleklrischen Einheil 
12 und dem Iherinischen Aggregal 14 keine inechanische 
Verbindung beslehl, d. h. die Kupplungseinrichtung 24 aus* 
geruckl isl. In diesein Betriebsniodus wird die eleklrische 
Einheil 12 als Eleklroniolor betrieben, deni eleklrische 
Encrgie z. B. von der Fahrzeugballerie zugefuhrt wird, uni 
iiber die KuppLung 22 und die Gelriebeeinheil 28 den Falir- 
zeugmotor anzutreiben. Dieser Modus dienl zuni Anlassen 
des Fahrzcugiiiolors. Durch die Kupplungseinrichlung 24 isl 
in diesem Modus die Verbindung zum thermischen Aggre- 
gal 14 unlerbrochen, da dessen Belrieb beini Anlassen des 
Fahrzeugmolors nichl erforderlich isl und so die maxiniale 
Kraft zuni Anlassen des Molors zur Verftigung slehl . 

In dem Betriebsniodus von Fig. 2b sind beide Kupplun- 
gcn 22, 24 eingeriickt, d. h. es beslehl eine durchgeheiide 
niechanische Verbindung von der Verbrennungsmaschine 
iiber die Getriebeeinheit 28 und die eleklrische Einheil 12 
zum thermischen Aggregal 14. Dieser Belriebsmodus steiU 
einen nonnalen Belriebszustand des Fahrzeugs da, in wel- 
cheiir von dcr Verbrennungsmaschine zur Verfugung ge- 
stclhe niechanische Energie iiber die in diesein Modus als 
Generator belriebcnc eleklrische Einheil 12 zur Siromver- 
sorgung des Fahrzeugs bzw. zum Aufladen der Fahrzeugbal- 
lerie in eleklrische Energie und iiber das ihennische Aggre- 
gal 14 in Wanneenergie umgewandeU wird. Somil wird in 
diesem Modus die chemische Energie, die in dem von der 
Verbrennungsmaschine verbrauchlen KtaflslofF gespeicheri 
isl, von der Beuiebsvorrichlung in eleklrische und Ihenni- 
sche Energie umgewandelL. 

In dem Betriebsniodus gemaB Fig. 2c isl die mechanische 
Verbindung zwischen der Gelriebeeinheil 28 und der eleklri- 
schen Einheil 12 geldsl, d. h. die Kupplung 22 befindel sich 
in einein ausgeriicklen Zustand, wahrend die eleklrische 
Einheil 12 und das Ihermische Aggregal 14 durch die einge- 
ruckle Kupplung 24 kraftschiiissig initeinander gekoppelt 
sind. In diesem Modus kann auch bei ausgeschalleler Ver- 
brennungsmaschine das Ihermische Aggregal 14 elektrisch 
beirieben werden, indem der in diesem Modus als Eleklro- 
motor bclriebenen clckuischcn Einheil 12 eleklrische Encr- 
gie zugefuhrt wird. 



Verbrennungsmaschine als auch von der eleklrischen Ein- 
heil 12 Energie zugefuhrt wcrdcn kann. 

Durch die Zwangskopplung dcr l^ordcrcinrichtung 32 fur 
das Kuhltluid mil der eleklrischen Einheil 12 isl deren Kiih- 

5 lung im Belrieb sichergeslellL 

Fig. 3 zeigt die Anordnung der crfindungsgemaBen Be- 
triebsvorrichlung in unmiltelbarer Nahc einer Verbren- 
nungsmaschine 16, bcispielsweise eines Otloiiiolors oder 
Diesehnolors, des Kraflfahr;^ugs. Die Beuiebsvorrichlung 

10 isl in diesem Ausfuhrungsbeispiel nahcr an der einen Stim- 
seite des Molors 16 mit zu dessen Kurbelwelle 48 paralieler 
Achse 26 angeordnel. Es isl erfindungsgemaB alfChiativ 
auch moglich, die Belriebsvorrichlung naher an' der anderen 
Slimseile des Motors 16 und somil nahcr an einem Schwun- 

15 grad 58 des Molors 16 anzuordnen. 

Das Gehause 34, in welchem die Fdrdercinrichiung 32 
und die eleklrische Einheil 12 angeordnel sind, isl an den 
KuhlfluidauslaB 44 dcr Verbrennungsmaschine 16 angc- 
schlossen, deren KiihlfluideinlaB 46 im Bercich der weiler 

20 von der Belriebsvorrichlung enlfernten Slirnseile aingeord- 
net isl. Alternativ isl es erfindungsgemaB auch inoghch, fiir 
die Betriebsvonichtung einen separaten, von demjenigen 
des Molors 16 getrennten Kiihlkreislauf vorzusehen, in den 
die Belriebsvorrichlung mil ihrem EinlaB 36 und AuslaB 38 

25 integrierl isl. 

Die GeUnebeeinheil 28 und die Kurbelwelle 48 des Mo- 
tors 16 sind iiber einen RieinenanUieb miteinander verbun- 
den, der zwei Riemenscheiben 52, 54 und einen Riemen 56 
umfaBu 

30 Am von der Betriebsvorrichtung weiter enlfernten Slim- 
bereich ist das Gehause 34 des Molors 16 leilweise wegge- 
brochen dargesleilt, so daB das am Ende der Kurbelwelle 48 
angebrachle Schwungrad 58 zu erkennen isl. Die in Fig. 3 
dargestellle, zusalzlich die Verbrennungsmaschine 16 uni- 

35 fassende Gesamlanordnung stelll ebenfalls eine Belriebs- 
vorrichlung im Sinne der Erfindung dar. Mit dieser Belriebs- 
vorrichlung kann sowohl fur den Fahrantrieb des Fahrzeugs 
gesorgt als auch die Klimaanlage beirieben und die elektri - 
sche Strom versorgung sichergeslelll werden. Des weiieren 

40 kann die Verbrennungsmaschine 16 uber die eleklrische 
Einheil 12 angelassen sowie das themiische Aggregal 14 
auch bei ausgeschalletem Motor 16 elektrisch betrieben 
werden, ohne daB hierflir zusatzliche Komponenten erfor- 
derlich waren. 

45 Die beschriebcne erfindungsgemaBe Belriebsvorrichlung 
zeichnel sich u. a. dadurch aus, daB die einzelnen Kompo- 
nenten in raumlicher Nalie zueinander angeordnel sind, wo- 
durch eine kompakte Einheil mil einer hohen funktionellen 
und energelischen Dichle geschaffen wird. 

50 In vorteilhafter Weise ennoglichl es die Erfindung, auch 
bei ausgeschalletem oder von der eleklrischen Einheil 12 
enlkoppellem Motor 16 das ihermische Aggregal 14 zu be- 
treiben, urn z. B. das Fahrzeug vor der eigendichen Benul- 
zung vorzukiihlen oder vorzuheizen. 

55 Ein weilerer Vorleil der Erfindung bcstcht darin, daB 
durch das Vorsehen eines variablen oder kontinuierlichen 
bzw. stufenloscn Gelriebcs 28 zwischen dcr elektrischen 
Einheil 12 und der Verbrennungsmaschine 16 eine hinsicht- 
lich der Krafliibertragung oplimale Anlasserfunktion reali- 

60 sierl werden kann. Des weiieren wird es durch das Vorsehen 
eines derartigen Getriebes 28 erfindungsgemaB ennoglichl, 
fiir ein optimales Veriialtnis zwischen der Drehzahl der elek- 
trischen Einheil 12 im Generalor-Modus und der Molor- 
drehzahl zu sorgen. Hierdurch kann das Gesamtsystem in je- 

65 dem Belriebszustand in einem optimalcn Lcislungsbcrcich 
und mit einem optimalen A^^ungsgrad beUieben werden. 
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schcn Kraflubenragung zwischcn dem Moior 16 unci dcni 
llimnischcn Aggregal 14 uberdcn Wcllcnabschnill 42 nichi 
die elckirisdic Einhcil 12 zuin Anlrcibcn des ihcniiischcn 
Aggregnls 14 verwendel werdcn inuB. Die bci laufcndeni 
Molor 16 als Generator betricbcne clcklrischc Iiinhcil 12 
brauchi dahcr nicht die fur den Bclrieb B. cines Koiuprcs- 
sors Oder cincr Waniiepunipc erlbrdcrtiche Enetgie zu lie- 
fern. 

Da fcrner bci laufendcm und mil dcr clektrischen Einheit 
12 gckoppellcin Molor 16 zwangslaufig iiber die Forderein- 
richlung 32 Kiihlfluid durch das genieinsaine Gehause 34 
gciordcrl wird, ist autoinatisch fiir eine Kuhlfluidumwal- 
zung gesorgU d. h. es brauchi durch die elektrische Einheit. 
12 keine zusauliche KuhiuiiUelpunipc bclrieben zu werden, 
uin den Motor 16 und die elektrische Einheit 12 zu kuhlen. 

Bin wcilerer Vorleil ist, daB durch die Erfindung eine we- 
senllichc Gcrauschreduzierung erzieli werden kann. 

Durch die Erfindung konncn folglich iiiit cinca- kompak- 
tcn und cine gcringe Anzahl von Koiiiponcnten aufweisen- 
den Vorrichlung zahlreiche Funkiionen erflilK und verschie- 20 
dene Energiefonnen in grundsalzlich beliebiger Art und 
Weise ineinander unigewandelt werden, uni in Abhangigkeil 
von den jewciligen auBeren Betriebsbedingungen bzw. Be- 
Iriebszustanden der jeweiis zu betreibcnden Anlage bzw. 
Einrichtung, insbesondere eines Fahrzeugs, zu jedem Zeit- 25 
punkt cinen insbesondere im Hinbiick auf den Energieein- 
salz optimalen Betriebsmodus zu realisieren. 
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1. Bebiebsvorrichtung, insbesondere zum BeU-eiben 
von Fahrzeugen, mit mehreren Komponenlen (12, 14, 
16), die zumindest eine sowohl als (lenerator als auch 
als Elcktromotor beu-eibbare elektrische Einheit (12) 60 
sowie ein thermisches Aggregat (14) zur Umwandlung 
von mechanischer Energie in Wamieenergie umfassen, 
wobei die Komponenlen (12, 14, 16) mechanisch mit- 
einander koppelbar sind und die mechanischen Verbin- 
dungcn jcwcils durch cine Kupplungseinrichtung (22, 65 
24) wahlweise herstellbar oder losbar sind. 



zu der clektrischen liinlicii (12) und dcni ihcnnischcn 
Aggregat (14) cine Vcrbrcnnungsniaschinc (16), insbe- 
sondere einen Ononiolor <xlcr Dicsclniotor, umfassen. 

3. Vorrichlung nach Anspmch 1 oder 2, dadurch gc- 
kcnnzeichnet, daB das ihcnnische Aggregat (14) als 
Koniprcssor, insbesondere ciner Kliiuaanlage, ausgc- 
bildct ist. 

4. Vorrichtung nach /cuinindest eineiii der vorherge- 
henden Anspriichc, dadurch gekennzeichnet, daB zu- 
mindest die elektrische Einhcil (12), das thennische 
Aggregat (14) und die Kupplungseinrichlungen (22, 
24), bevorzugt auBerdeni die VerbrennuTigsinaschine 
(16), in rauniHchcr Nahe zueinander angeordnel und zu 
einer konipaklcn Einheit zusaninicngcfaBt sind. 

5. Vorrichtung nach zumindest einein der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zu- 
mindest die elektrische Einheit (12), das thennische 
Aggregat (14) und die Kupplungseinrichlungen (22, 
24) auf einer gemeinsainen Achse (26) angeordnet 
sind. 

6. Vorrichtung nach zumindest einen i dcr vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
elektrische Einheit (12) zwischcn der Verbrennungs- 
maschine (16) und dem therniischen Aggregat (14) an- 
geordnel ist. 

7. \^rrichlung nach zumindest eincm der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zu- 
mindest zwischen zwei Koniponenten, bevorzugt zwi- 
schcn der clektrischen Einheit (12) und der Verbren- 
nungsniaschine (16), eine Getriebeeinheit (28) ange- 
ordnet ist. 

8. Vorrichlung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Getriebeeinheit (28) als variables 
oder stufenloses Getriebe ausgebildel ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Getriebeeinheit (28) als automa- 
tisches Getriebe ausgebildel ist. 

10. Vorrichtung nach zumindest einem der v()i;tl£Ege- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB we- 
nigstens eine Kuhieinrichtung vorgesehen ist, wobei 
zumindest ein. beweglicher Teil (32) der Kuhieinrich- 
tung, insbesondere eine Fordcreinrichtung fiir ein 
Kiihlfluid, mit einer. der Komponenlen, bevorzugt mit 
der clektrischen Einheit (12), mechanisch gekoppelt 
isl. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zumindest der bcwcgliche leil (32) der 
Kuhieinrichtung und die Komponente (12) nur gemein- 
sam mit anderen Komponenlen (14, 16) koppelbar 
sind. 

12. \forrichtung nach Anspmch 10 oder 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB zumindest der bewegliche Teil 
(32) der Kuhieinrichtung und die Komponente (12) in 
unmitteibarer Nahe zueinander und insbesondere auf 
einem gemeinsamen Wellenabschnitt (42) angeordnet 
sind. 

13. Vorrichtung nach zumindest einem der Anspriiche 
10 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB eine Forderein- 
richlung (32) der Kuhieinrichtung und die Komponente 
(12) in einem gemeinsamen Gehause (34) unlerge- 
bracht sind, in dem ein EinlaB (36) und ein AuslaB (38) 
fiir zu fbrdemdes Kiihlfluid ausgebildet sind. 
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